
OSZCZŇDNOśĹ PALIWA 5 - 12%  

NANO-KATALIZATOR DO OLEJU NAPŇDOWEGO 



EnviroxÊ to dyspersja o stňŨeniu 2% nano-

czŃstek dwutlenku ceru, o Ŝredniej wielkoŜci 

drobin < 8 nanometr·w. BazŃ dyspersji sŃ 

destylaty lekkie obrabiane wodorem (ropa 

naftowa). 

Nano-drobiny tlenku ceru sŃ 1250 razy mniejsze 

niŨ filtracja filtra paliwowego (10 mikron·w). 

W 1 ml oleju napňdowego z dodatkiem EnviroxÊ, 

przy proporcjach stosowania 1:4000 jest kilka 

bilion·w nano-czŃstek CeO2.  

 

EnviroxÊ  wykorzystuje technikň nanotechno-

logii pozwalajŃcŃ na dyspersjň materiağu 

bezpoŜrednio do oleju napňdowego. Technologia 

wytwarzania nano-czŃstek CeO2 umoŨliwia 

stosowanie ich jako dodatek do paliwa (takŨe do 

biopaliwa) na masowŃ skalň. 

 

Skğad chemiczny  

Opakowanie 250 i 500 ml.                                                                        

 W sprzedaŨy sŃ takŨe beczki 205l, kanistry 25 i 5 litr·w. 



CeO2 ï noŜnik tlenu i jego funkcja w silniku Diesla 

CzŃstka CeO2 w powiňkszeniu 6 mln razy  

      Typowym niedomaganiem silnika wysokoprňŨnego jest nier·wna dystrybucja tlenu i paliwa, co ogranicza 

osiŃgi silnika. W odr·Ũnieniu od silnik·w benzynowych, w silnikach diesla paliwo nie jest wstňpnie mieszane     

z powietrzem, co skutkuje w powstawaniu punkt·w o wysokiej i niskiej koncentracji tlenu w komorze silnika.    

W miejscach o wysokiej koncentracji tlenu, proces spalania wytwarza NOx, w miejscach o niskim stňŨeniu,       

w wyniku spalania powstajŃ niespalone wňglowodory (sadza). To nier·wne rozğoŨenie dystrybucji tlenu 

ogranicza maksymalne osiŃgi robocze w kaŨdym cyklu roboczym silnika. 

      Nano-czŃstki CeO2 dziağajŃ, jako noŜnik tlenu poprzez uczestnictwo oraz redystrybucjň tlenu w silniku 

podczas procesu spalania a jednoczeŜnie powodujŃ przyspieszanie procesu spalania. W procesie spalania, 

kaŨda drobina uwalnia oraz przekazuje sw·j powierzchniowy ğadunek tlenu do procesu spalania silnika. Po 

przekazaniu, czŃstka powoduje szybkie przepğukanie tlenem przekazujŃc go w tempie ponad 100 milion·w 

razy na cykl spalania w celu utrzymania stabilnoŜci strukturalnej. Proces ten zapewnia bardziej jednorodnŃ 

dyspersjň tlenu w cağej objňtoŜci komory silnika. Czas trwania tego procesu wynosi mniej niŨ 2 milisekundy.  

      W rezultacie uzyskujemy wyŨsze stňŨenie oraz bardziej jednorodnŃ dyspersjň tlenu, co daje szybsze          

i bardziej efektywne oraz kompletne spalanie.  Ostatecznie, dziağanie to zapewnia wiňkszŃ moc ruchu tğoka 

przy mniejszym zuŨyciu paliwa.  

      W procesie tym CeO2 odwraca proces akumulacji sadzy na Ŝciankach cylindr·w a jednoczeŜnie zmniejsza 

NOX, CO, CO2 oraz niespalone wňglowodory w trakcie normalnej pracy. 

Dwutlenek ceru jest znany od dawna ze swoich wğaŜciwoŜci 

katalizujŃcych i uŨywany jest w wielu innych zastosowaniach 

przemysğowych (metalurgia, przemysğ szklarski, ceramika) 

wğŃcznie z katalitycznymi ukğadami paliwowymi w motoryzacji. 

Jest bardzo stabilnym, nietoksycznym, ceramicznym 

materiağem z temperaturŃ topnienia 2600ÜC oraz gňstoŜciŃ 7,13 

g/cm3. Tlenki ziem rzadkich sŃ og·lnie jednymi z najbardziej 

stabilnych termicznie znanych materiağ·w i jako takie mogŃ byĺ 

uŨywane w ekstremalnie wysokich temperaturach bez rozkğadu 

tlenku.  

 



Mechanizm dziağania 

EnviroxÊ zapewnia efektywnoŜĺ paliwa poprzez dwa odrňbne mechanizmy.  

 

Á Dwutlenek ceru jest inicjatorem typu redoks pozwalajŃcym utrzymaĺ optymalnŃ 

iloŜĺ tlenu w komorze spalania, co prowadzi do czystszego procesu spalania                

i zwiňkszenia mocy.  

 

Á Dodatkowo znaczŃco obniŨona jest energia aktywacji utleniania nagar·w, przy 

kt·rej nagar wňglowy zostaje spalany, pozwalajŃc na przywr·cenie                   

i utrzymanie charakterystyki roboczej silnika moŨliwie najbliŨej parametr·w 

fabrycznych. 

 



Silnik bez nagaru to silnik sprawny 

W silniku wysokoprňŨnym tworzy siň znaczna iloŜĺ sadzy, kt·ra moŨe przywieraĺ do 

wewnňtrznych powierzchni kom·r spalania jako osad wraz z mgğŃ olejowŃ ukğadu 

smarowania. Osady te z kolei pogarszajŃ pracň silnika z uwagi na opory tarcia oraz utratň 

ciepğa powierzchni wewnňtrznych. Mimo iŨ gğowica oraz Ŝcianki komory pozostajŃ 

wzglňdnie chğodne w odniesieniu do pğomienia spalania, to temperatura mimo wszystko 

oscyluje w granicach pomiňdzy 200 a 500ÜC. Jest to dokğadnie przedziağ w kt·rym znajduje 

siň temperatura aktywacji wňgla dla nano-czŃstek tlenku ceru i dlatego osady wňglowe 

ulegajŃ stopniowemu utlenianiu i usuwaniu z silnika pozwalajŃc na bardziej wydajnŃ 

pracň oraz obniŨenie zuŨycia paliwa. 

Gğowica silnika przed i po zastosowaniu oleju napňdowego z Enviroxem,     

po przebiegu 15.000 km  



Przykğadowa pr·ba wykazania oszczňdnoŜci paliwa 

Zaobserwowane zwiňkszanie siň oszczňdnoŜci paliwa wraz z przejechanymi 

kilometrami wiŃŨe siň z procesem stopniowego czyszczenia komory spalania - 

wypalania nagaru z wtrysk·w i gğadzi cylindr·w. Czas wypalania nagaru moŨna 

skr·ciĺ stosujŃc podw·jnŃ dawkň Enviroxôu tj. 1:2000.  

W nowych silnikach ze sprawnymi wtryskiwaczami uzyskuje siň natychmiastowe 

duŨe oszczňdnoŜci paliwa  i wzrost mocy silnika. 

Powszechnie znane zjawisko czňŜciowego spadku 

mocy silnika Diesla po przejechaniu kilkudziesiňciu 

tysiňcy kilometr·w spowodowane jest przede 

wszystkim nieprawidğowym rozpylaniem paliwa na 

skutek nagromadzenia siň nagaru na koŒc·wkach 

wtryskiwaczy. Spadek mocy jest na tyle mağy i 

postňpuje stopniowo, Ũe jest niezauwaŨalny przez 

kierowcň, ale powoduje zwiňkszenie zuŨycia 

paliwa.  

W silnikach z duŨymi przebiegami wtryskiwacze 

rozpylajŃ paliwo na tyle Ŧle, Ũe fakt wzbogacenia 

paliwa o Envirox przynosi wyniki mniejsze od 

spodziewanych, stŃd obserwowany na poczŃtku 

testu spadek zuŨycia paliwa zaledwie rzňdu 3~4 % 

oszczňdnoŜci. 



KorzyŜci 

Å  zmniejszenie zuŨycia paliwa (do12%), 

Å  wzrost mocy silnika, 

Å  utrzymanie kom·r spalania w czystoŜci bez nagaru (wydğuŨenie                                                      

    ŨywotnoŜci wtryskiwaczy, filtr·w czŃstek stağych), 

Å  zmniejszenie emisji czŃstek stağych (do 18%), 

Å  zmniejszenie emisji wňglowodor·w (do 13%), 

Å  zmniejszenie emisji CO (do 6%). 



Gdzie stosuje siň EnviroxÊ 

EnviroxÊ jest produktem wszechstronnie przebadanym i sprawdzonym                 

w praktyce. Od 2002 r. jest wprowadzany do sprzedaŨy na szerokŃ skalň w wielu 

krajach Ŝwiata i dziňki niekwestionowanym efektom ekonomicznym cieszy siň 

duŨym zadowoleniem klient·w.  

 

WŜr·d pierwszych klient·w stosujŃcych EnviroxÊ byğa najwiňksza brytyjska firma 

komunikacyjna Stagecoach dysponujŃca taborem autobusowym w iloŜci 12.000 

jednostek.   

 

Produkt znajduje teŨ znakomite zastosowanie w kolejnictwie, transporcie 

morskim, agregatach prŃdotw·rczych i chğodniczych oraz w maszynach 

budowlanych, wszňdzie tam gdzie pracujŃ silniki Diesla.  

 
 



Jakie silniki mogŃ pracowaĺ z Enviroxôem 

Pr·by eksploatacyjne dla r·Ũnych kategorii pojazd·w oraz 

dla pojazd·w zaprojektowanych dla speğnienia szeregu 

wymog·w europejskich norm dot. emisji zanieczyszczeŒ 

dowiodğy, Ũe Envirox jest kompatybilny ze wszystkimi 

standardowymi urzŃdzeniami dla obr·bki spalin 

stosowanymi w pojazdach z silnikami wysokoprňŨnymi.  

DOC - Diesel Oxidation Catalysts 

CRT - Continuously Regenerating Technology  

DPF - Diesel Particulate Filter  

SCR - Selective Catalytic Reduction  



Ochrona filtra czŃstek stağych  

W 2000r. na rynek wszedğ Peugeot 607, pierwszy 

samoch·d wyposaŨony w filtr czŃstek stağych FAP 

(Filtre a Particules), w kt·rym zastosowano 

instalacjň paliwowŃ z podawaniem (miňdzy innymi) 

tlenku ceru w skali mikro w celu dopalania sadzy 

powstağej przy spalaniu oleju napňdowego.  

Wzglňdy ekologii sprawiğy, Ũe system FAP jest 

stosowany w modelach CITROEN C4, Xsara 

Picasso, C4 Picasso, C5  i C8, a takŨe w kilku 

modelach PEUGEOT.  

ĞŃcznie na Ŝwieci jeŦdzi 4.000.000 samochod·w z 

instalacjŃ do dopalania filtr·w FAP tlenkiem ceru.  

Stosowanie paliwa z Enviroxôem chroni filtry 

czŃstek stağych przed przedwczesnym 

zabrudzeniem ï rzadsze dopalanie sadzy to 

dğuŨsza ŨywotnoŜĺ filtra. 



Badania zgodnoŜci z normami paliwowymi 

Olej napňdowy z Enviroxôem speğnia EuropejskŃ Normň dla oleju napňdowego 

EN590:2000. 

Badania przeprowadzono dla proporcji stosowania 1:4000 i 1:2000 



Analiza eko-skutecznoŜci BASF potwierdzona przez TUV  

PODSUMOWANIE 

Eko-skutecznoŜĺ oleju napňdowego z dodatkiem EnviroxÊ jest znacznie wyŨsza niŨ dla 

paliwa bez dodatku przy eksploatacji pojazd·w ciňŨkich. Og·lna wielkoŜĺ oddziağywania na 

Ŝrodowisko jest znaczŃco niŨsza dla paliwa z dodatkiem, jako Ũe nawet niewielka iloŜĺ 

EnviroxÊ  powoduje znacznŃ obniŨkň w zuŨyciu paliwa. 

Koszt cağkowity paliwa z dodatkiem EnviroxÊ na przestrzeni cağego cyklu uŨytkowania jest 

znacznie niŨszy niŨ koszt dla paliwa bez dodatku. Koszty dodatkowe zwiŃzane z katalizatorem 

paliwowym sŃ bardziej niŨ skompensowane poprzez oszczňdnoŜci w zuŨyciu paliwa. 

WyŨszoŜĺ eko-skutecznoŜci oleju napňdowego z dodatkiem EnviroxÊ jest utrzymywana przy 

wszystkich badanych wartoŜciach zuŨycia paliwa. 


